
US 53
US 63 at Trego

Washburn County

Public Involvement Meeting
October 20, 2015



Introductions
 Andy Stensland, PE – WisDOT
 Beth Cunningham, PE – WisDOT
Marc Bowker, PE – WisDOT
 Nicole Flamang – WisDOT
 Ken Voigt, PE – Ayres Associates
 Eric Sorensen, PE – Ayres Associates



Agenda
Need for project
Previously completed study (2007 – 2014)
Proposed Trego project
Schedule
Recent local petition
Questions



Need for project



Need for project
Safety‐crash analysis
US 53/County E Intersection included on WisDOT’s “5% 
most severe safety needs” list since 2011

Traffic operations (Level of Service)
Increasing traffic volumes
Regional growth and tourism pressures

High volume truck route (18%)



Traffic Crash History (2010‐2014)



Crash Pattern

State Average Crash Rate = 0.44 crashes 
per million vehicles entering intersection



Weekly Traffic Patterns



Traffic Operation
Existing 2041
Level of       Level of

Location Time Period Service        Service (1)
US 53/US 63 (Westbound‐Left/Thru)

Friday, Noon to 1:00 PM  ‘D’ ‘F’
Friday, 5:00 to 6:00 PM ‘D’ ‘F’ 
Sunday, Noon to 1:00 PM ‘F’ ‘F’

US 53/US 63 & County E (Eastbound‐Left/Thru)
Friday, Noon to 1:00 PM ‘C’ ‘D’
Friday, 5:00 to 6:00 PM ‘D’ ‘E’
Sunday, Noon to 1:00 PM ‘D’ ‘E’

State Highway Design Policy requires intersections to operate at LOS ‘C’ or better

(1) Noted 2041 Level of Service is based on existing roadway/intersection configuration



Need for project
Significance of area roadways
US 53 (Peace Memorial Corridor)
Corridors 2030 Expressway Upgrade Route
Backbone route

US 63 (Northern Lakes Corridor)
Corridors 2030 route
Backbone connector route 

County E
Primary local connection to US 53



US 53 Tier 1 State Access Management Plan
Higher volume at‐grade intersections or existing high crash rate 
intersections would be replaced with grade‐separated 
intersections
Private and public intersections along US 53 within 1‐1/2 miles 
of interchanges would be closed
County and Town road intersections would be converted to 
a cul‐de‐sac, built over or under US 53, or additional 
roadways built to ensure conductivity on local road system.
Private access points would be provided alternate access to 
local road, purchasing access rights and owner provide 
alternate access, or purchase of entire parcel.



US 63 Tier 2B State Access Management Plan
By 2030, in rural areas, access to the highway will primarily be 
at‐grade public road intersections with some existing safely 
spaced, lower private, residential, field or emergency service 
roads.



Previously completed 
study (2007‐2014)



Previously completed US 53 Corridor 
Preservation Study (2007‐2014)
 Study limits ‐WIS 70 to Frost Road
 Evaluate impacts of converting existing expressway to freeway 
standards
Construct grade separated intersections at County E and US 63

 Alternatives analysis
 Approval of Environmental Assessment
 Preservation of future right of way with Official Map per Wis. 
Stat. 84.295(10)



Previously completed US 53 Corridor 
Preservation Study (2007‐2014)
 Study limits divided into two segments (Spooner and Trego)
 Alternatives considered for Trego segment
Grade separated interchange



Diamond Interchange at Existing US 63

High impact with potential relocation

Access removal



Modified Diamond Interchange at 
Existing US 63

High impact with potential relocation

Access removal



Single Point Diamond Interchange at 
Existing US 63

High impact with potential relocation

Access removal



Partial Clover Interchange at 
Relocated County E

High impact with potential relocation

Access removal





Current Trego project
(2015 Forward)



Proposed Trego project
Further evaluation of traffic operations and 
safety
Environmental document
Alternatives analysis (at grade intersection 
verses interchange)

Final design
Based on 2041 forecasted traffic volumes 

Construction of preferred alternative



Known modifications to previous study preferred alternative



J‐turn (Example at‐grade intersection)
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J‐Turn Intersection Spacing Challenges
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New Overpass with Jug Handles

This alternative requires closing direct access to US 53 at the 
County E and/or US 63 intersection depending upon ultimate 

location of overpass with jug handles



Why not traffic signals or roundabouts? 
Traffic signals
Do not satisfy MUTCD Signal Warrants
Will result in increased crashes
Would stop 65 mph through traffic

Roundabouts
Require reducing through traffic speeds to 20‐25 mph
Potential operational and safety problems during Friday 
and Sunday peak summer traffic conditions

Both are in conflict with Tier 1 Facility Design Policy



Schedule



Schedule
Data Collection Summer/Fall 2015
Alternatives Analysis Winter 2016
Second Public Involvement Meeting Spring/Summer 2016
Finalize Environmental Document Spring 2017
Begin Right of Way Acquisition Summer 2017
Finalize Plans Summer 2019
Construction As early as 2020



Moving forward
Receive comment forms November 6, 2015
Design charrette December/January
Local business owner meeting Early 2016



Thank you for attending

Your attendance, comments and input are greatly appreciated!


